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Vysokopevnostni malty v silni€ni vystavbé

Specialni stavebni chemie se stala nedilnou soutasti stavebnich praci. Obdobné je tomu i u dopravnich staveb, at uZ na Zelezni-
ti nebo silnici. PouZitim vysokopevnostnich malt z vyrobkové fady Groutex pfi vystavbé Zeleznitnich prefabrikovanych mostd pro
vysakorychlostni vlaky se zabyval élanek v tasopise Konstrukce 6/2005 (str. 38). V tomto €lanku si viimneme nékterych vyuzi-

ti v silnicni vystavbe.

MALTY RADY GROUTEX
Jde o skupinu vyrobkd, jejichz hlavnimi

spolecnymi vlastnostmi jsou:

« predmichané smési v pytlich, které se pri-
pravuji pouze rozmichanim s vodou,

- jsou vyrobeny ze specialnich vysokopev-
nostnich cementi s fadou pfisad k vylep-
Seni vlastnosti,

« maji rychly narist pevnosti do druhého
dne a vysoké koncové pevnosti
(60-105 MPa),

« v plastickeé fazi lehce objemové nabyvaji
(0,5-1,9 %), &imz zaruéuji vyplnéni dané-
ho prostoru,

« jsou vodotésné a dobfe odolné plisobeni
vody a chemickych rozmrazovacich latek,

« daji se zpracovévat jak ruénim naradim,
tak strojové - rliznymi typy Cerpadel.

Vyrabéji se ve dvou zékladnich konzistent-
nich fadéch s jednotlivym pfizplsobenim
konkrétnim stavebnim pracim. Ridké konzis-
tence slouzi prevainé jako kotevni a zalivko-
vé malty s Sirokym spektrem pouziti v celé fa-
dé stavebnich praci. Plastické konzistence
pak jako kotevni malty do svislych konstrukei
a jako vypliiové malty, obohaceny jsou o ti-
xotropni pfisadu a daji se s fadou vyhod pou-
#it jako tzv. chemické (ztracené) bednéni ne-
bo k nékterym sanacnim pracim.

Na konkrétnich piikladech si ukazeme vyu-
#iti fidké konzistence malty a dvou specidlné
pro silnicni stavitelstvi vyvinutych modifikaci.

PODLEVANI PATEK
SILNICNICH ZACHYTNYCH SYSTEMO
Pfi osazovani a rektifikaci svodidel a zabra-
dli na mostni fimsy & obecné betonovy pod-
klad vznika mezi podkladem a vlastni patkou
mezera o rizné vyice (vétSinou 0,5-3 cm).
Tento otvor je zapotfebi vyplnit materialem,
ktery zajisti:
» dokonalé vyplnéni prostoru,
« bude mit dostatecné pevnostni parametry,
« odolnost viiviim vnéjiho prostfedi (zvlas-
té pak solim a mrazu),
= vodonepropustnost (ochrana kovovych
prvkil systému, zvIaSté pak kotev).
» dobrou pfilnavost k okolnimu materialu
a zanedbatelné objemové zmény,
« dobrou a jednoduchou zpracovatelnost
a spolehlivost.
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K témto vyplnim se pouziva nekolik systé-
mi, bohuzel u nékterych nelze spinéni vyse
uvedenych predpokladd ocekavat. Prikladem
miiZe byt pouziti riiznych plastowych (pryZo-
wych) podlozek, kde spinéni podminek o vy-
plnéni prostoru a ochrané proti vodé (zatéka-
ni ke kotvam) lze tézko predpokladat
(obr. 1).

Dobré vysledky vykazuji nesmrstivé zéliv-
ky Groutex 6003 a 601 (Ii3f se zrnitosti plni-
va). Za 28 dni dosahuji pevnosti v tlaku
90-105 MPa, odolnosti CHRL kolem 20 g/
m’/100 cyklii a volné/vazané deformace mé-
né jak 1.5 mm/m pfi soudrnosti lepsi jak
1,5 MPa (vysledky zkousek zku$eben RSD
a TAZUS). Malty majf velice dobrou tekutost
(550-600 mm/5 min.), kterd v kombinaci
s naristem objemu (v plastické fazi)
do 1,9 % zajisti spolehlivé vyplnéni prostoru
pod patkou. Tato skutetnost byla ovéfena
mnozstvim zkousek jak pod prihlednou ple-
xisklovou patkou, tak vlastni realizaci a na-
slednou kontrolou. Spolehlivym postupem se
ukazalo pouziti demontovatelnych kovovych
rameckd a injektaz cerpadlem s malym tla-
kem pies otvor v patce (obr. 2, 3). V pfipadé,
ze patka neni otvorem vybavena je k osazeni
mozné pouzit plastické konzistence Groutex
Pac nebo Fill-In (tixotropni prisada) a klasicky
postup usazeni tzv. ,na buchty®,

SPAROVANI KOMUNIKACI
Z DLAZEBNICH KOSTEK

Na fadé mist v silniénim stavitelstvi se po-
uzivaji dlazebni kostky. Kromé vyhod mé vy-
sledny povrch i jednu nezanedbatelnou nevy-
hodu - degradaci plochy provozem vlivem
nizké pevnosti a kvality vyplné ve sparéach.

Nejéastéji se k vyplni spar pouziva rizné
zrnity pisek, kamenna drf, v posledni dobé
pak suchy cementovy zésyp (ndsledné vihée-
ny) nebo zaliti nejriznéj§im betonovym poté-
rem. V pfipadé, ze takto upravené plochy jsou
ale zatizeny provozem nakladnich aut, kami-
onti, prostiedky MHD a dalsi tézkou nebo
hodné frekventovanou dopravou, pocita se Zi-
votnost takového povrchu asto jen v fadech
mésict (obr. 4).

Zalivkové a sparovaci malta Pavement byla
vyvinuta z vysokopevnostnich malt fady
Groutex vyslovené pro tento Gcel. Ma za se-
bou jiz deset let dobrych zkusenosti v radé

Obr. 4 - Stav kostek po pil roce letniho provozu
(betondrkou namichand smés)
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0Obr. 5 - Nedostatecné zateceni smési
(byt XF4) 7 betondrky

Obr. 7 - Zasparovana komunikace materidlem
Groutex Pavement

Obr. 6 - Pokldani smési Groutex Pavement

zemi EU (v CR od minulého roku) a jejf aplika-

ce prinasi nasledujici vyhody:

« predmichany materidl v pytlich pfinasi
jednoduchou manipulaci a pfipravu poza-
dovaného mnozstvi, jak pro lokalni opravu
(tfeba pl pytle), tak pro zasparovéani sto-
vek metrli étverecnich (pfisloveéné ,kam
s nim* pfi dodévee z mixu),

« ruéni nebo strojni zpracovani, tzn. lze rea-
lizovat jak z kbeliku, konve nebo jiné
vhodné nadoby, tak pomoci specialnich
michacek/cerpadel stavebnich hmot
na velké plochy,

« vyborné tekutost (lepsi jak 600 mm/5
min.), optimélni zrnitost a samonivelaéni
vlastnosti zarucuji spolehlivé vyplnéni
spar mezi kostkami (obr. 5, 6),

= vodonepropustnost a velmi dobrou odol-
nost .chri®,

« vysokou pfilnavost a vaznost k okelnimu
materidlu piispivajici k lepsi odolnosti cel-
kové plochy. protoZe zatiZeni se lépe roz-
nasi do stran a usnadnuje praci podloi,

+ vysoka pevnost v tlaku jiz kratce po apli-
kaci (1 den 20-30 MPa, za 28 dni vice jak
70 MPa) umoiiuje lehky provoz po cca
3 dnech a béznou zétéz po asi 7 dnech
(vztazeno k teplotam kolem 20 °C),

» zaspérovana plocha se vlivem pocasi

0Obr. 8 - Ukladdni smési Groutex Profil pomoci
cerpadla

a Udrzby nevymyva, nedochazi ke spraso-
vani a obtéZovani okoli prachem a nasled-
né se nezanasi necistotami, které bézné
pouzivanymi Cisticimi stroji lze tézko ze
spar dostat,

« lepsi pochiznost zvlasté pro damské typy
obuvi (relativné nizka spara, podpatky se
nezaryvaji do sypké spéry apod.),

« vy$§i a stabilni zaplnéni spéry spolu s mo-
nolitickym ptisobenim pfindsi i mensi
hluénost plochy pfi pojezdu vozidly.

» VUi zasparovani materialy na bazi zivice
prinasi vySi pevnost vazby a odolnost
vUéi vy3Sim teplotdm (méknuti asfaltu
v 1été).

OPRAVY POSKDZENYCH MOSTOVEK

Modifikaci, kterd byla vyvinuta a testovana
pro tento typ pouziti je malta Groutex Profil.
Kromé oprav je moZné samozrejmé vyuziti
k dodateénému vyrovnani povrchu nowych
mostovek pfi nejriznéjdich problémech
na stavbé (prihyby, nedostatetné srovnéni
povrchu apod.). Jejich vlastnosti Ize ale vyu-
Zit obecné pii opravach jakychkoli betono-
vych ploch povrchové zatézovanych, jako
jsou odstavné plochy a pruhy, parkovidté,
primyslové betonové podlahy a dalsi. K vy-
hodam patfi:

Obr: 10 - Nastrik jemného kfemicitého pisku
na finalni poorch mafty

« predpfipraveny pytlovany material misici
se s vodou,

« koncové pevnost v tlaku pres 60 MPa,

+ dobrd pfilnavost k podkladu,

» moznost rucniho zpracovani velkoplosny-
mi ruénimi hladicimi listami nebo zpraco-
vani michackami, éerpadly a strojové
uhlazeni,

» kratka doba vysychani,

» aplikuje se jako malta v tloustkéch
10-30 mm, nebo jako tzv. mikrobeton
s pridavkem kameniva (frakce 4-8 mm)
v tloustee 30-50 mm,

Pfi sanaci poSkozenych mostovek se jako
vyhodné varianta osvédéil postup, kdy kratce
po lehkém zavadnuti malty je na jeji povrch
uskute¢nén nastiik jemného kfemicitého pis-
ku (obr. 10). Ten je vzépéti navihéen vodou,
takze funguje jako spolehliva ochrana pred
rychlym odpafenim zémésové vody z malty
(popraskani povrchu), chrdni povrch pred
znecisténim pfi okolnich pracich a provozu,
ale zaroveri po svém odstranéni vytvari na po-
vrchu malty optimalni strukturu pro aplikaci
naslednych technologickych kroku.

Roman Nepras,
Profimat, s. r. 0.

Special building chemistry has become an integral part of construction works. A similar situation is in road constructions, either on the
raifway, or on the road. An article in Konstrukce No. 6/2005 (page 38) dealt with the use of high-strength mortars from the range
of Groutex at the construction of railway pre-fabricated bridges for high-speed trains. This article focuses on some uses in the road con-

struction.
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